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Resumo

Neste artigo sdo abordados os impactos gerados pela fiscalizagdo do excesso de peso em veiculos comerciais na rodovia
BR153 no municipio de Gurupi/TO. Apresenta-se a grande dependéncia da inddstria com o transporte rodoviario, as
inconsis-téncias do sistema de fiscalizacdo nacional, a necessidade de coleta de dados de tradfego para a tomada de
decisdes, 0 dimen-sionamento de um pavimento novo ou refor¢o levando em consideracdo o niimero “N” que representa
0 pardmetro da solici-tacdo do trafego ao pavimento. No estudo, conclui-se que 0 excesso de peso em veiculos comerciais
é um dos principais fato-res da destrui¢do das rodovias brasileiras e da diminuicdo consideravel da vida atil. E, por fim,
evidenciou-se os impactos da fiscalizacdo do excesso de peso, como a reducdo da degradacdo do pavimento e a
prevencao de acidentes causados pelo trafego de caminhdes com excesso de peso.

Palavras-chave: Trafego; Excesso de peso; Fiscalizacdo de peso; Patologias no pavimento; Pavimentacéo.

Abstract

In this article, the impacts generated by the inspection of excess weight in commercial vehicles on the BR153 highway in
the municipality of Gurupi / TO are addressed. There is a great dependence of the industry on road transport, the
inconsistencies of the national inspection system, the need to collect traffic data for decision making, the dimensioning of
a new pavement or reinforcement taking into account the number “N” That represents the parameter of the traffic request
to the pavement. In the study, it is concluded that excess weight in commercial vehicles is one of the main factors in the
destruction of Brazilian highways and in the considerable decrease in useful life. And, finally, the impacts of the
inspection of excess weight were evidenced, such as the reduction of the degradation of the pavement and the prevention
of accidents caused by the traffic of overweight trucks.

Keywords: Traffic; Overweight; Weight inspection; Pathologies on the pavement; Paving.

Resumen

En este articulo se abordan los impactos generados por la inspeccion de exceso de peso en vehiculos comerciales en la
carretera BR153 en el municipio de Gurupi / TO. Existe una gran dependencia de la industria del transporte por carretera,
las inconsistencias del sistema nacional de inspeccién, la necesidad de recolectar datos de transito para la toma de
decisiones, el dimensionamiento de un nuevo pavimento o refuerzo tomando en cuenta el nimero “N” que representa el
pardmetro de la solicitud de trafico al pavimento. En el estudio, se concluye que el exceso de peso en vehiculos
comerciales es uno de los principales factores en la destruccion de las carreteras brasilefias y en la considerable
disminucion de la vida atil. Y, finalmente, se evidenciaron los impactos de la inspeccién de exceso de peso, como la
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reduccion de la degradacién del pavimento y la prevencion de accidentes provocados por el trafico de camiones con
sobrepeso.
Palabras clave: Trafico; Sobrepeso; Inspeccion de peso; Patologias en el pavimento; Pavimentacion.

1. Introducéo

O Brasil possui uma demanda muito elevada no que diz respeito ao transporte de mercadorias. Segundo Réus, Junior
e Fontenele (2016), aproximadamente 60% desta demanda é suprida pelo transporte rodoviario, ja que as rodovias estdo
presentes em todo territério, facilitando assim o escoamento e tornando a economia dependente deste sistema.

De acordo com o DNIT (2021), as rodovias do territdrio nacional possuem extensdes de 241.242,8 km atuais, com
151.710,7 km totais pavimentadas. Onde:

. 120.819,1 km do Sistema Nacional de Viacdo (SNV), onde 64.177,1 km s8o pavimentadas (53,11% da rede);

. 79.721,2 km de jurisdicao federal, onde 52.005,0 km s&o pavimentadas (65,24% da rede);

. 28.883,7 km estaduais, com 23.709,8 km pavimentados (82,08% da rede);

. 9.692,3 km de concessao federal, onde 100% sdo pavimentadas;

. 2.126,5 km de convénios de delegacdo, com 2.107,0 km pavimentados (99,08% da rede).

A fiscalizacdo do excesso de peso dos veiculos comerciais de carga nas rodovias de forma efetiva e continua € uma

deficiéncia no sistema de trafego do pais.

Um dos motivos para 0 mau estado que se encontram as rodovias brasileiras € o excesso de peso dos veiculos
comerciais de carga. Este efeito destrutivo do excesso de peso pode ser percebido no dimensionamento dos
pavimentos por meio do Fator de Equivaléncia de Carga (FEC), que relaciona cada tipo de eixo ou conjunto de eixos
ao eixo padréo, e é utilizado na determinacéo do nimero equivalente de operac6es do eixo padréo (N), que representa
todo o trafego de forma simplificada. Os pavimentos sdo dimensionados para os limites de peso estabelecidos em lei,
portanto o excesso de peso além desses limites danifica o pavimento que foi dimensionado para resistir os esforgos no
limite do peso estipulado em lei (Réus; Junior; Fontenele, 2016, p.51).

O objetivo desse artigo é verificar os efeitos da fiscalizacdo do excesso de peso em veiculos comerciais de carga,

apresentando os dados mensais coletados e 0s impactos gerados no trafego na rodovia BR-153 no municipio de Gurupi.

2. Fundamentacdo Tedrica
2.1 Trafego

Segundo DNIT (2006), no estudo de trafego, a contagem de trafego e as pesquisas de campo (ocupacdo de cargas),
sobre a regido de interesse, junto as estes sdo adquiridos dados como tempo de viagem, pesagem de veiculos, origem/destino e
classificacéo direcional.

As pesquisas volumétricas sdo feitas num periodo de sete dias, por vinte e quatro horas diarias por posto de
contagem, sendo utilizados contadores automaticos ou manuais. As contagens direcionais também sdo necessarias para se obter
todos os fluxos de trafego nas intersecfes. A pesquisa de ocupacdo de carga € feita no campo durante quatro dias, no horario
comercial, tendo o objetivo de descobrir o destino e a carga de cada veiculo, sua capacidade e o volume de mercadoria
carregado para que seja definido como o trafego flui na regido de estudo (Fonseca, 2013).

Apos a coleta dos dados, ¢ feito o processamento para determinar o fluxograma de trafego e elaborar o projeto de
interse¢do. As taxas de crescimento do volume de trafego poderdo ser baseadas em séries histdricas existentes ou levantamento
de dados socioecondmicos regionais. A evolugdo da populagdo e da renda per capita, por exemplo, tem grande influéncia no
crescimento da frota de automdveis, enquanto a producdo industrial e agropecuéaria e venda de combustiveis podem ser
associados ao crescimento da frota (BRASIL, 2006 apud Schmit, 2015, p.28).
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Conforme Soares e Motta (2001, apud Fonseca,2013, p.10), o trafego de uma rodovia é um fator importante e pode
ser observado no dimensionamento de um pavimento rigido ou flexivel, seja por método empirico ou mecanistico, pois este
representa a principal solicitacdo a qual esta sujeita o pavimento.

Atualmente, é necessario padronizar o trafego, pois tem formas complexas, como: diferentes cargas, varios tipos de
veiculos, velocidades, eixos e rodas. Por isso, é importante apresentar o trafego total e a intensidade das cargas pelo nimero
“N”. O ntimero “N” ¢ o parametro no dimensionamento de pavimentos que representa o trafego total e a intensidade que as
cargas vao atuar, sendo o nimero equivalente de operagdes do eixo padrdo de 8,2t e expressa um trafego virtual que produz um
mesmo efeito destrutivo do trafego real (Silva et al.,2011).

Segundo Soares e Motta (2001, apud Fonseca, 2013, p.11), a forma mais simples de se converter o trafego em
namero “N” ndo seria a vida util dos pavimentos, mas a sua forma de ruptura. O dimensionamento mais adequado e bastante
usado no Brasil no pavimento é o de concreto de cimento Portland, pois considera o efeito individual dos eixos que vao
solicitar o pavimento, melhorando assim a estrutura.

E através do estudo de trafego que podemos entender vérios fatores relacionados a rodovia, tais como: total de
veiculos, excesso de peso e o impacto gerado por CMT (capacidade méxima de tracdo) pelo excesso de peso por eixo ou pelo
PBT (peso bruto total).

Quanto maior o trafego, maior a solicitagdo do pavimento, e, consequentemente, mais resistente deve ser. Esse
pavimento é dimensionado considerando os limites de peso estabelecidos pela lei, ou seja, em caso de excesso de peso nos
veiculos, a vida Util das rodovias sera afetada, além dos possiveis danos ao sistema mecanico dos veiculos podendo provocar
acidentes.

2.2 Dimensionamento de pavimento novo ou reforgo no pavimento

O dimensionamento da estrutura de um pavimento tem como objetivo o célculo de espessuras e a escolha de
materiais de forma que a vida Gtil do mesmo corresponda a certo nimero de solicitagdes de carga do projeto, tendo em conta
determinados estados limites de utilizagdo, de forma econdmica. Assim, além da avaliagdo da estrutura é necessario ainda
realizar uma analise de custo-beneficio da estrutura projetada (BRASIL, 2006).

De acordo com Fonseca (2020), os parametros de Trafego obtidos para dimensionar um pavimento novo ou reforco
no pavimento existente, sdo alcangados a partir do estudo das cargas rodoviarias. O pavimento é dimensionado em fungdo das
caracteristicas dos materiais que o compdem e das cargas que o solicita.

O estudo das cargas rodoviarias se calca atraves do estudo de trafego, sendo a partir deste que se obtém dados como
a classificagdo de uma rodovia, o nivel de servi¢o, a determinacdo do fluxo de tradfego, o estudo de implantacdo de vias e
outros. O estudo de trafego é muito amplo, logo busca-se focar especificamente no estudo das cargas rodoviarias, pois é a parte
que interessa para o dimensionamento do pavimento (Fonseca, 2020).

O estudo de trafego tem por objetivo realizar uma verificacdo de viabilidade da elaboragdo de projetos de
engenharia rodoviaria voltados para a construgdo de novas rodovias ou a melhoria de vias ja existentes. O parametro que
corresponde ao trafego no dimensionamento de um pavimento ¢ o niimero “N”. O estudo de trafego possui uma grande
importancia para o dimensionamento do pavimento e para a determinacdo da capacidade da via, através do parametro VMD
(volume médio diario de veiculos) (BRASIL, 2006).

Com a determinacdo dos parametros de trafego pode-se fazer o dimensionamento da via, utilizando o prazo de
horizonte de projeto e da taxa de crescimento anual adquirida através dos dados socioecondmicos e da série histérica de
contagens. No dimensionamento de pavimentos flexiveis, a vida Gtil ou de projeto geralmente é de 10 anos, podendo variar de

acordo com o interesse do 6rgdo responsavel pela via. (DNIT, 2006).
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De acordo com Fonseca (2013), através das pesquisas de pesagem, é determinado o peso por eixo ou conjunto de
eixos dos varios tipos de veiculos que utilizam o trecho. Uma via em que o fator de veiculo for elevado, significa dizer ser
elevada a porcentagem de veiculos com grande quantidade de carga incide sobre a mesma, como caminh@es de carga. O valor
do volume médio diario de trafego nao leva em consideragdo se o transito possui mais ou menos caminhdes e se esta carregado
ou ndo, pois somente classifica a quantidade de veiculos trafegando em funcéo de cada tipo ou quantidade de eixos, traduzindo
a composicdo da frota, sem levar em consideragdo a carga contida em cada veiculo pois somente classifica a quantidade de
veiculos trafegando em funcdo de cada tipo ou quantidade de eixos, traduzindo a composi¢do da frota, sem levar em
consideracdo a carga contida em cada veiculo.

Segundo Fonseca (2020), para o dimensionamento do pavimento, veiculos como carros e motocicletas sdo excluidos
do calculo, pois o fator de carga destes € muito baixo e insignificante para gerar dano ao pavimento, assim sdo contabilizados
somente veiculos comerciais, ou seja, caminhdes e onibus, classificados, portanto como VMD (Volume médio diario
comercial).

Conforme Schmitt (2015), o calculo do tradfego para o dimensionamento de pavimentos flexiveis é feito de acordo
com o nlmero “N”, representado pela repeticao de eixos equivalente ao eixo padrdo de 8,2 tf (ESP 8,2 tf ou de 80 kN). O “N”
é o eixo de referéncia padrdo multiplicado pelo nimero de repetices onde todos o0s eixos existentes sdo convertidos no padrao.
Este calculo é feito para toda a vida util do pavimento estimando qual sera o trafego passante do comeco ao fim do projeto.

Normalmente o fator climético regional adotado é igual a 1 e o fator direcional igual a 0,5 (valor utilizado em geral

pelo DNIT) para rodovias de pista simples (DNIT, 2006). O nimero N é calculado através da equacdo apresentada:

N=365*VMDACc*D*FV
Onde:
N = nUmero de repeti¢bes de um eixo padréo simples;
365 = quantidade de dias do ano;
VMDACc = volume médio diério de veiculos comerciais acumulado até o ano considerado;
D = fator de distribuic&o direcional predominante (D = 0,25 a 0,50);

FV = fator de veiculos médio para a frota considerada;

2.3 Excesso de peso

Segundo Borges (2012), o excesso de peso em veiculos comerciais € um dos principais fatores da destruicdo das
rodovias brasileiras, onde a vida Gtil de algumas vias chega a ser reduzida consideravelmente. Este problema deve-se também a
fiscalizacdo deficiente e multas brandas. Segundo o CTB (Codigo de Transito Brasileiro), em suas disposi¢des preliminares, 0
transito, em condicdes seguras, é um direito de todos e dever dos 6rgdos e entidades componentes do Sistema Nacional de
Trénsito. Estes cabem, no &mbito das respectivas competéncias, adotar as medidas destinadas a assegurar esse direito (CTB,
1997).

Vérios sdo os fatores que provocam impactos nas rodovias, dentre eles destacamos o trafego de veiculos com
excesso de peso. Este problema é frequente nas rodovias, devido ao desrespeito dos limites estabelecidos pela maioria dos
condutores (Albano, 2005).

Conforme Albano (2005), existem poucas atividades de fiscalizacdo em relacdo a pesagem nas rodovias, sdo
observados alguns fatores existentes além de contribuir para a diminuicdo da vida util do pavimento e temos 0s riscos de
acidentes, comprometimento da seguranga nas rodovias, a estrutura perde seu conforto, entende-se que todo o excesso de

cargas traz efeitos negativos nas rodovias.
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2.4 Os beneficios da fiscalizagcdo do excesso de peso

Como beneficios oriundos da fiscalizacdo do trafego com excesso de peso nas rodovias podemos citar a reducdo da
degradacdo do pavimento, a prevencdo de acidentes causados pelo mau funcionamento dos veiculos devido ao excesso de peso
e 0 aumento da vida Util do pavimento. As vantagens do uso correto das rodovias também vém para os condutores dos veiculos
comerciais, como a melhoria das condic¢Ges da via, a reducdo de perdas na movimentacdo da mercadoria, o encurtamento do
tempo de viagem e até mesmo a economia dos custos operacionais dos veiculos (Albano, 2005).

Segundo o DNIT (2006), os acidentes envolvendo caminhdes provocam a grande maioria das fatalidades todos os
anos. O motivo é o fato de os veiculos possuirem um peso préprio elevado, sendo agravado pelo excesso de peso fora dos
limites. O excesso de peso torna os veiculos instaveis e aumenta o risco de tombamento, principal causa de acidentes com
caminh®es. Também aumenta o tempo de frenagem e provoca sobrecarga nos freios, podendo causar o seu colapso. Isso poe
em risco o proprio motorista do caminhéo e todos os demais publicos das rodovias, como condutores e passageiros de veiculos
leves, motociclistas e pedestres.

Certamente, os ganhos decorrentes da reducdo dos custos de manutencéo nas vias com adequada fiscalizacdo dos
limites de peso, notadamente do peso por eixo, permitiriam ampliar programas que visassem a ampliacdo e a melhoria da
infraestrutura de transportes do pais, ou mesmo poderiam ser revestidos em beneficios para os transportadores de cargas, 0s
quais sentir-se-iam incentivados a respeitar os limites legais estabelecidos (Borges, 2012).

2.5 Legislagdo aplicada a fiscaliza¢do de trafego com excesso de peso

No Brasil, ¢ comum encontramos caminhdes que visivelmente trafegam com excesso de carga 0 que provoca
dificuldade na conducéo, em especial em curvas e nas frenagens. Também é possivel ver caminh@es tentando evitar as
balancas de fiscalizacdo de excesso de peso. Os procedimentos adotados aqueles pegos trafegando com excesso de peso de
mercadoria € o acionamento de outro caminhao para transferir a carga excedente ou, caso ndo haja essa possibilidade, autorizar
o0 retorno ao local de origem da carga com a aplicagdo de multa (Nunes, 2008).

Conforme o artigo 9° da resolugdo CONTRAN (Conselho Nacional de Tréansito), independentemente da natureza da
carga, o veiculo podera prosseguir viagem sem remanejamento ou transbordo, desde que os excessos aferidos em cada eixo ou
conjunto de eixos sejam simultaneamente inferiores a 12,5% (doze e meio por cento) do menor valor entre 0s pesos e
capacidades maximos estabelecidos pelo CONTRAN e os pesos e capacidades indicados pelo fabricante ou importador
(Contran, 2015).

A lei 7.408/85 do Brasil, CONTRAN elabora resolugdes que permite a tolerdncia de 5% (cinco por cento) na
pesagem de carga em veiculos de transporte e 10% (dez por cento) sobre os limites de peso bruto transmitido por eixo de
veiculos & superficie das vias publicas. A resolucdo n° 104 de 21/12/99 alterou tolerncia para o excesso de peso por eixo de
5% para 7,5%. As resolugdes 210 e 211 do CONTRAN, estabelece os limites de peso e dimensdes para veiculos que transitem
por vias terrestres e da outras providéncias, e fornece os requisitos necessarios a circulagdo de combinacgdes de veiculos de
carga.

A Resolucdo CONTRAN 526/15 referenda a Deliberacdo n° 142 de 17 de abril de 2015 que dispde sobre a alteracao
da Resolugdo CONTRAN n° 211, de 13/11/06, e da Resolugdo CONTRAN n° 258, de 30/11/07 e revoga a Resolugdo CON-
TRAN n° 489 de 05/06/14. A resolugdo CONTRAN N° 803, de 22/10/20 consolida as normas sobre infragfes de transito
previstas nos incisos V e X do art. 231 do Codigo Transito Brasileiro (CTB), relativas ao transito de veiculos com excesso de
peso ou excedendo a capacidade maxima de tragao.

A chamada Lei da Balanca é que se faz cumprir nas rodovias do todo o territorio nacional, ela estabelece limites de
pesos e dimensdes dos veiculos de carga e de passageiros, essa lei € basicamente a juncéo de decretos, resolucdes e lei do CTB

- codigo de transito brasileiro (Contran, 2006). Os postos de pesagem existem para que haja a fiscalizagdo e consequentemente
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inibir o trdfego de veiculos com excesso de carga ou pessoas, através de multas e restricdes, e também para incentivar a
aqueles que cumprem a lei.

De acordo com Albano (2005), apesar de todas as leis e resolucdes que regem sobre o transporte de mercadorias e
pessoas em rodovias, no Brasil a falta de fiscalizagdo, informagdo, investimento, pessoal e infraestrutura é o principal causador
dos problemas nos pavimentos. Uma reformulacdo na gestdo rodoviaria do pais é necessaria para que a classificacdo das
rodovias melhore e traga a os beneficios esperados.

3. Metodologia

A metodologia adotada neste trabalho a principio foi contextualizar a pesquisa e posteriormente apresentar-se o
objetivo. Conseguinte a isto, realizar um estudo em artigos, dissertacdes de mestrado, resolucdes, teses, trabalhos de concluséo
de curso, legislagdo e outros, para se ter uma base para produzir uma fundamentacéo tedrica consistente.

O enfoque do trabalho foi demonstrar os dados de pesagem obtidos a partir de uma operacéo diaria de pesagem da
UMO-E-TO-20, estando localizada na Rodovia BR-153/TO, sentido Sul — Norte, proximo ao km 666 junto ao Posto da Policia
Rodoviaria Federal no municipio de Gurupi. Mostrando também o excesso de peso em veiculos na regido, apresentando os
dados mensais e a reducdo da quantidade de veiculos com excesso de peso ao longo da fiscalizacao.

Os dados mensais da pesagem, foram adquiridos no periodo de agosto de 2019 a marco de 2020, juntamente com 0s
registros fotogréficos que estdo disponiveis na pasta Estado do Tocantins — Anexo V. Por meio da Unidade M6vel Operacional
(UMO) também foram coletados os seguintes dados: Imagem Frontal; Imagem Traseira; Imagem Lateral Direita; Imagem
Lateral Esquerda; Comprimento do Veiculo; Largura do Veiculo; Altura do Veiculo; Hora da Pesagem.

Os dados foram cedidos pelo Orientador deste trabalho e Mestre em Engenharia Civil, a partir da fiscalizagdo
realizada pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT (processo n° 50623.001141/2020-42) e em
formato grafico. Os graficos abordam temas como:

. Total de Veiculos por Classe: Pesados, Liberados e Notificados;
. Total de Notificacdes por Classe de Veiculos;

. Total de Veiculos: Liberados e Notificados;

. Total de Veiculos por DIA: Pesados, Liberados e Notificados;

. Total de Notificacdes por DIA: PBT, Eixo e CMT,;

. Total de Excesso de Peso;

. Total de Excesso de Peso por DIA: PBT, Eixo e CMT.

4. Resultados e Discusséo

A seguir estdo apresentados graficos onde constam més a més a variacdo de quantitativo dos resultados obtidos ao
longo desse periodo de fiscalizagao.
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Gréfico 1- Total de Veiculos Fiscalizados e Notificados.

QUADRO DE ESTATISTICAS - VEICULOS
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Gréfico 2-Veiculos Fiscalizados — Excesso de Peso PBT.

QUADRO DE ESTATISTICAS - VEICULOS
FISCALIZADOS - EXCESSO DE PESO NO PBT (kg)

500,000 447,530

450,000

400,000

350,000

300,000

250,000

200,000

150,000

"5’8’888 74950 40374
g E m

86,136 o s 73,700
B = B

P g £ £

B o o

5 E 3 B g

175 [+

Agosto

O
=
Novembro [l “§

8

2019 2019 2019 2019 2019 2020 2020 2020

Fonte: Autores (2021).



Research, Society and Development, v. 10, n. 6, e47710615998, 2021
(CC BY 4.0) | ISSN 2525-3409 | DOI: http://dx.doi.org/10.33448/rsd-v10i6.15998

Gréfico 3- Veiculos Fiscalizados — Excesso de Peso No EIXO.

QUADRO DE ESTATISTICAS - VEICULOS
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Conforme verifica-se no Gréfico 1, a ocorréncia da fiscalizagéo inibe o trafego com excesso de peso, o que resulta
numa diminuicdo no nimero de veiculos notificados por més.

Da mesma forma como se verifica no Gréfico 1 a diminui¢do de veiculos notificados, ocorreu a diminui¢do do
volume do excesso de peso como pode ser observado no Grafico 2. Observa-se que o més de agosto, quando iniciou a
fiscalizacdo, apresenta um resultado extremamente alto, em relag¢do ao Gltimo dado coletado que apresentou reducdo de mais
da metade.

O mesmo ocorre com 0 excesso de peso no eixo, que no primeiro més de operacdo as quantidades foram bem
maiores, visto que contou com o efeito surpresa. Entretanto, ao longo dos outros meses a quantidade de excesso de peso
notificado diminuiu, parte pela mudanca de comportamento do usuario da rodovia, que passou a respeitar os limites
estabelecidos na legislagdo vigente. Parte dessa reducdo de excesso de peso apurada pela fiscalizacdo pode estar distorcida,
uma vez que a UMO opera somente em dias Uteis, durante 7 horas por dia, inclusive com intervalo de 1 hora para o0 almogo.
Portanto, parte dessa reducéo de notificagdes de infragdes identificadas pela fiscalizacdo pode ser simplesmente a mudanca de
comportamento do transportador, ou seja, trafegar fora do horario comercial, no horario do almogo, buscando trafegar nos
horarios que ndo ha fiscalizacao.

Outro aspecto também que pode ter contribuido para reducéo de notificagGes é o fato da localizagdo da UMO ser
junto ao posto da PRF, o que proporciona a coercdo da presenga da policia, por outro lado esta localizacdo permite que parte
do trafego seja desviado, como rota de fuga, para dentro da cidade de Gurupi, passando pelo distrito industrial, saindo poucos

quilémetros apds o posto da PRF, evitando desta forma a fiscalizacdo da UMO.

5. Concluséao

Através da andlise detalhada de todos os resultados, constatou-se que no periodo em que a UMO atuou no local, o
trafego de veiculos com excesso de peso foi reduzido significativamente, indicando que a fiscalizagdo tem papel fundamental
para o controle do excesso de peso e, consequentemente no aumento da vida Util do pavimento.

Diante do exposto, € evidente que a fiscalizacdo deve ser em tempo integral para que seja efetiva, ou seja, durante
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24 horas por dia nos 7 dias da semana. Tornando obrigatéria a fiscalizacdo de todos os veiculos, diferente do que é realizado
atualmente, a qual ¢ feita por amostragem em menos de 5% dos veiculos comerciais que trafegam na rodovia.

Tendo em vista 0s aspectos mencionados, entende-se que a situacdo atual do transporte de cargas da rodovia BR 153
em Gurupi é preocupante, ja que falta fiscalizagdo e consciéncia por parte dos motoristas e empresas responsaveis. E
imprescindivel a realizacdo de acdo conjunta de controle e impedimento do trafego de veiculos com elevada capacidade de

carga dentro da cidade de Gurupi, para evitar desta forma a utilizagdo das vias urbanas como rota de fuga.
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