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Resumo

Este estudo tem como objetivo analisar 0 nimero de empresas de transporte de cargas ativas no Brasil, sendo
comparado o crescimento do nimero de empresas nas diferentes regifes do pais. A pesquisa tem carater descritivo e
exploratério, sendo os dados sobre o quantitativo de empresas de transporte de cargas ativas no Brasil obtidos no
Painel Mapa de Empresas, de responsabilidade do Governo Federal. Constatou-se que o pais apresentou significativo
crescimento na quantidade de empresas ativas entre 0s anos de 2010 a 2021, sendo a regido Sul a que apresentou 0
maior crescimento, seguida pelas regido Sul, Nordeste, Centro-Oeste e Norte, respectivamente. As empresas de
transporte de carga por modal rodovidrio representam a maior quantidade de empresas de logistica de transporte
ativas, reforcando que a matriz de transporte brasileira é baseada neste modal. Destaca-se a inexpressiva quantidade
de empresas que atuam nos demais modais em comparagdo com o rodovidrio, evidenciando-se a necessidade de
ampliacdo desses modais, com intuito facilitar a integragéo entre todos.

Palavras-chave: Logistica; Desenvolvimento regional; Modais de transporte; Operadores logisticos.

Abstract

This study aims to analyze the number of active cargo transport companies in Brazil, comparing the growth in the
number of companies in different regions of the country. The research is descriptive and exploratory, with data on the
number of active cargo transport companies in Brazil obtained from the Map of Companies Panel, under the
responsibility of the Federal Government. It was found that the country showed a significant growth in the number of
active companies between the years 2010 to 2021, with the South region showing the greatest growth, followed by the
South, Northeast, Midwest and North regions, respectively. Cargo transport companies by road modal represent the
largest number of active transport logistics companies, reinforcing that the Brazilian transport matrix is based on this
modal. The inexpressive number of companies operating in other modes stands out compared to road transport,
highlighting the need to expand these modes, in order to facilitate integration among all.

Keywords: Logistics; Regional development; Modes of transport; Logistics operators.

Resumen

Este estudio tiene como objetivo analizar el nimero de empresas de transporte de carga activas en Brasil, comparando
el crecimiento en el nimero de empresas en diferentes regiones del pais. La investigacion es descriptiva y
exploratoria, con datos sobre el niUmero de empresas de transporte de carga activas en Brasil obtenidos del Panel
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Mapa de Empresas, bajo la responsabilidad del Gobierno Federal. Se encontré que el pais mostré un crecimiento
significativo en el nimero de empresas activas entre los afios 2010 a 2021, siendo la regién Sur la que mostré el
mayor crecimiento, seguida de las regiones Sur, Noreste, Medio Oeste y Norte, respectivamente. Las empresas de
transporte de carga por modalidad vial representan el mayor nimero de empresas logisticas de transporte activas,
reforzando que la matriz de transporte brasilefia se basa en este modal. Destaca el inexpresivo nimero de empresas
que operan en otros modos en comparacion con el transporte por carretera, lo que resalta la necesidad de ampliar estos
modos, con el fin de facilitar la integracion entre todos.

Palabras clave: Logistica; Desarrollo regional; Modos de transporte; Operadores logisticos.

1. Introducéo

O avango da globalizacdo, da tecnologia de producéo e da comunicacdo tém tornado a cultura de consumo cada dia
mais enraizada na sociedade, refletindo em como o ato de consumir ultrapassou a caracteristica de mero fenémeno de producéo
e distribuicdo de bens materiais e passou a difundir simbolos e signos carregados pelas mercadorias (Cichelero & Galiotto,
2020). Neste cendrio de mudangas, Khotamov e Ismoilov (2020) dizem que os paises exportam e importam para obter
economias de escala na produgdo, ja que se produzirem apenas uma gama limitada de bens, poder&o produzir cada um desses
bens em maior escala e com mais eficiéncia do que se tentasse produzir tudo.

O Brasil apresenta significativas quantidades de produtos exportados e de importados, que sdo representados,
respectivamente, por produtos priméarios e por manufaturados, sendo estas atividades imprescindiveis para o continuo
desenvolvimento econémico do pais (Gelatti et al., 2020). Neste cenério, tem-se a logistica de transporte como fator
imprescindivel, pois possibilita que matérias-primas e bens de consumo atravessem distancias continentais e cheguem por
meio de diferentes modais ao seu destino (Viveros et al., 2020).

De Souza e Bouchut (2017) constataram que o indice de desempenho logistico brasileiro apresentou uma leve
evolugdo nos ultimos anos, se aproximando da média encontrada para o grupo de médio desempenho logistico, formado por
paises que sdo 0s seus concorrentes diretos na atividade exportadora. Entretanto, segundo Nakamura (2018), a infraestrutura
logistica do pais ndo tem se desenvolvido em acordo com 0 crescimento com setores que exportam e importam produtos
primarios, fazendo com que o pais viva em estado de caos logistico e de infraestrutura.

Da Costa e Marjotta-Maistro (2017) dizem que no sentido amplo da discussdo sobre logistica, o Brasil precisa de
investimentos em outros modais logisticos, tendo em vista aumentar o volume de cargas transportada e barateando o custo do
transporte, ja que a concentracdo do modal rodoviério torna-se um problema, considerando-se que os indicadores de qualidade
gue apontam para uma maioria de rodovias com problemas. Para além da visdo a nivel global e nacional, é preciso observar a
estrutura da logistica regional, que é responsavel por deslocar esses produtos do local de producgdo até o centro de distribuigdo
e que indica mudancas nas escalas de producdo e nas relagdes sociais (Santos & Proenca, 2020).

Tendo em vista a gestdo de custos logisticos (logistics cost management — LCM), Franco & Gasparetto (2020)
realizaram um estudo com grandes empresas industriais localizadas na Col6mbia e concluiram que parte das empresas
estudadas possui logistica terceirizada, seguindo tendéncia mundial de transferir essas atividades para outras instituicdes, e
também ha as ndo possuem area de logistica formalmente constituida. Tratando especificamente do transporte de Gltima milha,
Souza et al. (2020) dizem que paises desenvolvidos economicamente tendem a buscar solugdes mais sofisticadas através uso
de veiculos tecnologicamente inovadores, enquanto os menos desenvolvidos apostam em solugdes com menor nivel de
tecnologia associada, de facil adocéo e baixa necessidade de investimentos financeiros.

Ademais, ao avaliar os principais gargalos logisticos, Nunes, de Oliveira e Vacca (2020) identificaram situaces que
envolvem estruturas precarias de transporte, auséncia de politicas publico-privadas e ineficiéncia de processos, aumentando

ainda mais o tempo de execucdo do transporte. Sendo assim, torna-se necessario o aprimoramento dos processos de transportes
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ja existentes, bem como a identificacdo de novas oportunidades de mercado advindas da area de logistica (Lima, Schuchmann
& Figueira, 2020; Crevatin & Zilber, 2020).

Nessa perspectiva, observa-se um cendrio favoravel a implantacdo e aprimoramento de empresas que atuam prestando
servicos de transporte de carga, uma vez que, conforme mencionado anteriormente, existe a predisposicdo das empresas
industriais transferirem esse servico para operadores logisticos. Face ao exposto, este estudo tem como objetivo analisar o
namero de empresas de transporte de cargas ativas no Brasil, sendo comparado o crescimento do nimero de empresas nas

diferentes regides do pais.

2. Metodologia

Esta pesquisa tem carater descritivo, que registra e descreve os fatos observados sem interferir neles, e também ¢é
exploratéria, sendo realizada pesquisa bibliogréfica e estudos de caso, com levantamento de informagdes que poderdo,
conforme Oliveira (2011), levar o pesquisador a conhecer mais a respeito do tema proposto. Essa metodologia foi
complementada com o levantamento de dados documentais em sites de busca aberta.

No que se refere aos dados sobre o quantitativo de empresas de transporte de cargas ativas no Brasil, estes foram
obtidos no Painel Mapa de Empresas, de responsabilidade do Governo Federal. Para esta pesquisa, foram consideradas apenas
as empresas que trabalham com transporte de cargas que estdo ativas, incluindo perigosas, por meio de diferentes modais, ndo
sendo consideradas as que trabalham com transporte de passageiros ou mudancgas.

Primeiramente, considerou-se o quantitativo total de empresas de transporte de carga ativas no Brasil entre o periodo
de 2010 a maio de 2021 e entdo pesquisou-se pelas regides brasileiras, considerando-se apenas o quantitativo de empresas
ativas em maio de 2021, sendo selecionados blocos com os estados que formam cada uma das regides brasileiras. Por seguinte,
coletou-se os dados dividindo as empresas entre diferentes modais de transporte. Entdo, os dados coletados foram tratados

através de um software de planilhas eletronicas, para facilitar a visualizacdo e compreensdo dos mesmos.

3. Resultados e Discussao

Os dados apresentados na Figura 1 sdo referentes a quantidade de empresas de transporte de cargas ativas no Brasil e
nas cinco regides brasileiras. Estes dados se referem ao quantitativo total de empresas de transporte de carga que trabalham
com diferentes modais de transporte, sendo considerados modais rodoviarios, ferroviarios, aquaviarios, aéreos e dutoviarios.
Assim, é possivel observar que o pais saiu de 106.754 empresas de transporte em 2010 e chegou ao expressivo nimero de
474.340 em maio de 2021, o que representa um crescimento de 344,32% neste intervalo de tempo.

Em uma perspectiva por regido, evidencia-se que a regido sudeste é a que apresenta 0 maior percentual de empresas
ativas em comparacdo com as demais regides e que a norte é a que apresenta a menor quantidade a nivel nacional. Ressalta-se
que em 2010 a regido sul possuia um quantitativo proximo ao da regido sudeste, mas ao longo dos anos elas foram se
distanciando, sendo observado que na regido sudeste houve um crescimento no ndmero de empresas maior do que na regido

sul. As demais regides tambhém apresentaram um crescimento continuo, mas menos acelerado do que as regides sul e sudeste.
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Figura 1 - Quantidade de empresas de transporte de cargas, incluindo perigosas, que atuam com diferentes modais ativas no

Brasil e em cada regido brasileira.
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Fonte: Painel Mapa de Empresas, elaborado pelo autor (2021).

Pereira, Santos e Ferreira (2019), ao tratarem sobre o comércio de commodities, comentam que os trés principais
portos brasileiros estdo localizados nas regifes Sul e Sudeste, sendo pioneiras na instalacdo de empresas processadoras e na
implantacdo de sistemas de armazenagem, que expandiram os servigos logisticos e atrairam grande parte dos fluxos de
produtos agricolas e seus derivados da regido Centro-Oeste do Brasil. Tendo em vista o supracitado, infere-se que ao fato das
regides Sul e Sudeste apresentarem a maior porcentagem de empresas de transporte de carga ndo esta relacionada somente com
a demanda de fluxo de carga nessas regides, mas também com a precursdo na implantagcdo de empresas desse ramo.

Ademais, ao analisar a dindmica geoecondmica da comercializacdo, logistica e transporte da cadeia produtiva do leite
na regido sul, Camilor (2018) conclui que as tecnologias aplicadas aos sistemas de transporte representam um significativo
avango nos aspectos conjunturais e estruturais deste segmento, sendo observado o uso caminhdes hibridos para o transporte de
diferentes mercadorias em diferentes temperaturas, reducdo de gastos fixos e potencializacdo da capacidade de carga. Em
relagdo a logistica de modo geral, 0 autor evidenciou que 0s avangos ndo estdo somente na organizagao da rota a ser percorrida,
mas também no tratamento das mercadorias em grandes Centros de Distribuicdo - CD.

Ainda de acordo com o grafico 1, as regides Nordeste e Centro-Oeste ocupam, respectivamente, a terceira e a quarta
posicdo no quantitativo de empresas ativas em comparacdo com as cinco regifes, sendo possivel observar que estas duas
regifes apresentaram um crescimento semelhante durante os anos tratados nesta pesquisa. Também se observa que a regido
norte é a que apresenta a menor quantidade de empresas ativas, tendo apresentado um crescimento continuo, mas menos

acelerado do que as demais regides.
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Conforme os dados apresentados pelo Diario Econdmico ETENE (Freire, 2020), todos os estados da regido Nordeste
do Brasil tm apresentado efetiva atividade de exportacdo e importacdo, destacando-se o estado da Bahia, que possui 0s
maiores quantitativos da atividade. Nesse sentido, é vélido trazer o estudo de Silva, Bertoncini e Silva (2017), que realizaram
uma analise do papel de investimentos em infraestrutura de transporte sobre o desenvolvimento econdmico de uma amostra de
municipios localizados em Pernambuco, e concluiram que a promoc¢do de uma obra de infraestrutura de transporte ferroviario
teve potencial para induzir o aumento de bem-estar da sociedade em geral e desenvolvimento econdémico na regido.

Segundo Silva (2020), a agricultura e a industria de produtos minerais ndo metalicos sdo as atividades mais
representativas para o desenvolvimento regional do Centro-Sul brasileiro, tendo a agricultura apresentado um forte e espalhado
crescimento por toda a regido. Nesse cenario, a logistica de transporte é relevante para o escoamento da produgdo do
agronegdcio da regido, sendo utilizado principalmente o modal rodoviario para o transporte da producdo até os recintos
alfandegados, localizados nas regiGes Sudeste, Sul, Nordeste e Norte do Brasil, uma vez que os estados dessa regido escoam
boa parte de sua producdo pelos portos (Pais & Torres, 2018; Santos & Pereira, 2019).

A regido Norte apresenta crescente atividade de importacdo e exportacdo, principalmente por causa dos estados do
Amazonas, responsavel pelas importacfes de produtos manufaturados, e do Pard, que € o maior responsével pela exportacdo de
minérios (Lobdo, Corréa & Schneider, 2017). Contudo, conforme pode ser observado no grafico 1, esta regido é a que
apresenta a menor quantidade de empresas de transporte de cargas no Brasil, sendo valido ressaltar que a regido também foi a
gue apresentou 0 menor crescimento ao longo dos anos, o que a distanciou das demais regides.

Corroborando com as afirmacdes dos autores supracitados, os resultados apresentados na tabela 1 demonstram que
mais da metade das empresas de transporte de cargas ativas no Brasil em maio de 2021 sdo do modal rodoviério.
Nacionalmente, 0 modal hidroviario é o que apresenta 0 segundo maior quantitativo de empresas abertas, seguido por aéreo,
dutoviario e ferroviario. E valido ressaltar a diferenca expressiva entre a quantidade de empresas do modal rodoviario
(471.511) para o hidroviario (2.217), aéreo (252), dutoviario (189) e ferroviadrio (171), que evidencia a necessidade de

investimentos nesses modais.

Tabela 1 - Quantidade de empresas de transporte de carga por diferentes modais e regides brasileiras ativas em maio de 2021.

Dutoviario Aéreo Rodoviario Hidroviario Ferroviario

Norte 10 (5,29%) 33 (13,09%) 13.619 (2,89%) 898 (40,50%) 12 (7,01%)
Nordeste 43 (22,75%) 56 (22,22%) 44,198 (9,38%) 208 (9,39%) 21 (12,28%)
Centro-Oeste 15 (7,94%) 22 (8,73%) 43.043 (9,13%) 105 (4,74%) 21 (12,28%)
Sudeste 99 (52,38%) 110 (43,65%) 261.959 (55,55%) 763 (34,41%) 65 (38,01%)
Sul 22 (11,64%) 31(12,30%) 108.701 (23,05%) 243 (10,96%) 52 (30,04%)
Total 189 (100%) 252 (100%) 471.511 (100%) 2.217 (100%) 171 (100%)

Fonte: Painel Mapa de Empresas, elaborado pelos autores (2021).

Analisando sob a perspectiva regional, observa-se que a regido sudeste apresenta as maiores porcentagens em quatro
dos cinco modais, o que ja era previsto tendo em vista os dados apresentados no Grafico 1. Assim, observando os quantitativos
apresentados na Tabela 1, considera-se que o quantitativo de empresas do modal rodoviario é o que justifica os resultados
apresentados no Grafico 1.

Considerando a quantidade atual de empresas ativas em maio de 2021 (474.340), é valido considerar o Plano Nacional
de Logistica e Transporte (MT, 2018), que diz que a matriz de transporte do Brasil é composta majoritariamente por modais
rodovidrios, o que traz grandes desvantagens econdmicas para 0 pais quando se fala em competitividade internacional, ja que o
gasto com transporte rodoviario representa cerca de 20% do PIB. Neste cenério, as condi¢Bes de infraestrutura das rodovias
brasileiras configuram-se como importante fator para o bom funcionamento, seguranca e melhoria das condic8es de transito, ja
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que com a crescente demanda do trafego, principalmente por veiculos pesados, é necessario encontrar uma pavimentagdo de
alta durabilidade, baixo custo de manutengdo e maior seguranca para os usuarios (Carmo & Raia, 2018; Silva et al. 2020).

Barreto e Ribeiro (2020) dizem que, diferentemente do Brasil, em outros paises de dimensdes continentais, é possivel
notar que ha uma preferéncia pela utilizagdo do modal ferroviario, se aproveitando deste para transportar grandes volumes a
longas distancias. Aurélio Neto (2018) também ressalta a necessidade de reorientar a matriz de transporte para uma maior
intermodalidade entre 0 modal rodoviario e ferroviario, sendo o modal ferrovidrio mais adequado para o transporte de carga
por longas distancias, desde os patios da ferrovia até os portos litoraneos. Outrossim, Dantas e Fraga (2021), concluem que se
0 Brasil colocar em prética os projetos ferroviarios, ampliando os investimentos no modal e buscando contratos viaveis de
concessdo, podera explorar de maneira eficaz sua enorme potencialidade em desenvolver uma importante e coesa malha
ferroviaria.

E valido ressaltar que, conforme Aquino et al. (2018), as rodovias, ndo necessariamente, receberéo todo o acréscimo
na quantidade de trafego, ja que ha a tendéncia de criagdo de novas rotas comerciais com a constru¢do de novas estradas.
Conduto, Nunes (2018) comenta que o Brasil levara meio século para atingir o nivel de infraestrutura de paises desenvolvidos,
uma vez que as obras de criacdo e ampliagdo de rodovias, ferrovias, portos e aeroportos iniciadas com o Programa de
Aceleracdo do Crescimento ndo foram concluidas.

A regido Norte é a que possui a maior quantidade de empresas do modal hidroviério (tabela 1), mas esta quantidade
ainda se encontra muito distante do potencial que a regido tem para este modal, j& que é diagnosticada baixa eficiéncia neste
setor na regido, podendo essa ineficiéncia ser atribuida as questdes ambientais (Barros & Almeida, 2019). O transporte
hidroviario na regido ndo tem avangado em um século, ja que os investimentos na area sdo infimos, e as perdas de mercadorias
continuam altas para os comerciantes, que acabam elevando os precos dos produtos para cobrir as suas perdas (Grisotti &
Moran, 2020). Infere-se que este fato esteja ligado as questdes geograficas e culturais da regido onde sdo observados conflitos
entre se desenvolver e preservar a floresta Amazdnica, juntamente com as terras indigenas, comunitarias e unidades de
conservacdo (Andrade, 2018).

No que tange ao modal dutoviario, Bovolenta e Biaggioni (2019) dizem que as rotas dutoviérias sdo mais sustentaveis
energeticamente, ndo sendo diretamente dependente de combustiveis fosseis, como 0s demais modais. Entretanto, diversas sdo
as barreiras para a ampliacdo da area, como os direitos de acesso podem limitar o exercicio legal do direito de uso pelo
operador de dutos, falta de uma definicdo dos principios e da metodologia de reajuste tarifario dos servigos de transporte
dutoviario e a complexidade no plano de manutencéo, visando a operacéo segura das instalacdes (Braga & Leister, 2018).

Considerando ainda a Tabela 1, percebe-se que o modal aéreo também é pouco explorado a nivel nacional, estando
mais concentrado na regido Sul. Segundo Castro (2018), a ampliagdo dos modais aéreos ndo deve gerar muitos impactos na
economia local, mas apresenta um potencial relevante a ser explorado referente ao comércio externo. Almeida et al. (2019)
ressaltam a necessidade de o governo brasileiro olhar com mais atencéo para a situagdo dos modais aéreos, uma vez que todo o
sistema sente as consequéncias negativas da auséncia da aviagdo, que poderia transportar mais cargas, consequentemente,
contribuir com a economia.

Ademais, Schyra (2019) constata a importancia das modalidades de transporte para as empresas e também para a
gestdo governamental, bem como ressalta a necessidades de investimentos voltados para diversificagdo dos modais logisticos,
ja que séo necessarios modais que se adequem as especificidades das cargas transportadas. Ferigato e da Silva (2021) também
afirmam que durante a escolha de qual modal é mais adequado para se transportar determino tipo de carga, deve-se considerar
as principais caracteristicas da mesma e também as necessidades do embarcador. Outrossim, Gama, Silva e Costa (2019)
mostram que ndo existe um modal de transporte melhor do que outro, j& que a via de transporte se torna mais apropriada de

acordo com sua finalidade, sendo necessério se pensar na integracdo dos modais a nivel nacional.

6


http://dx.doi.org/10.33448/rsd-v10i8.17319

Research, Society and Development, v. 10, n. 8, €19810817319, 2021
(CC BY 4.0) | ISSN 2525-3409 | DOI: http://dx.doi.org/10.33448/rsd-v10i8.17319

4. Consideracdes Finais

O presente estudo teve como objetivo analisar o nimero de empresas de transporte de cargas ativas no Brasil, sendo
analisado diferentes regides do pais e por diferentes modais de transporte. Assim, foi possivel constatar que o pais apresentou
significativo crescimento na quantidade de empresas ativas entre os anos de 2010 a 2021, sendo a regido Sul a que apresentou
0 maior crescimento, seguida pelas regido Sul, Nordeste, Centro-Oeste e Norte, respectivamente. Considerando os estudos de
outros autores, conclui-se que a quantidade de empresas de cada regido esta ligada a forma como se deu o desenvolvimento
regional dos estados, bem como aos investimentos em infraestrutura das regides.

Constatou-se que as empresas de transporte de carga por modal rodoviario representam a maior quantidade de
empresas de logistica de transporte ativas, reforcando que a matriz de transporte brasileira é baseada neste modal. Destaca-se a
inexpressiva quantidade de empresas que atuam nos demais modais em comparagcdo com o rodoviario, evidenciando-se a
necessidade de ampliacéo desses modais, com intuito facilitar a integracéo entre todos.

Por fim, considerando a importancia da atividade de exportagdo e importacdo para a economia brasileira, ressalta-se a
necessidade de continuas pesquisas relacionadas ao setor de logistica, visando identificar as expectativas e realidades do setor.
Outrossim, também se faz necessério analisar o quantitativo das empresas a nivel estadual e pelos modais individualmente,
tendo em vista as especificidades de cada estado e modal. Assim, sugere-se que sejam realizadas pesquisas sobre estruturas

logisticas no estado de S&o de Paulo, tendo em vista que este é o0 estado mais desenvolvido logisticamente no Brasil.
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