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Resumo

A restricdo da circulacdo de pessoas visando o controle da pandemia pela COVID-19 impactaram o mundo.
Entretanto, os acidentes de transito continuam sendo um problema de salde publica no Brasil. Assim, este trabalho
teve como objetivo descrever o impacto da pandemia pela COVID-19 nos acidentes de motocicleta e o perfil dos
acidentados em Pernambuco. Trata-se de um estudo descritivo, quantitativo e retrospectivo realizado com dados
secundarios do Sistema de Informacdo sobre Acidentes de Transporte Terrestre, da VIII GERES do estado de
Pernambuco. Foi considerado o Ano |, pré-covid, de margo de 2019 a fevereiro de 2020 e o Ano I, Covid, de abril de
2020 a margo de 2021. Os dados foram inseridos no Excel, exportados e submetidos a analise estatistica no programa
Statistical Package for the Social Sciences (SPSS) 22.0., realizado o Teste T para amostras independentes e intervalo
de confianca de 5%. No Ano I, houve 6206 acidentes e no Ano |1, 5402. Destacou-se em nimero de notificagbes, no
Ano |, dezembro de 2019 (614); enquanto no Ano Il, dezembro de 2020 (533); entretanto abril e maio de 2020
apresentaram o menor ndmero de notificagcbes. Houve reducdo no nimero de acidentes de motocicletas durante a
pandemia pela COVID-19, possivelmente devido as medidas de isolamento social adotadas. O perfil observado foi de
homens, adultos jovens, com alta hospitalar em até 72h, falta de habilitacdo e capacete. Os acidentes ocorreram com
mais frequéncia as sextas-feiras, sabados e domingos, sobressaiu-se tombamento/capotamento; e reafirmou-se a
vulnerabilidade dos envolvidos em acidentes de motocicletas.

Palavras-chave: Monitoramento epidemioldgico; COVID-19; Acidentes de transito; Motocicletas.
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Abstract

The restriction of the movement of people aiming to control the pandemic by COVID-19 impacted the world.
However, traffic accidents remain a public health problem in Brazil. Thus, this study aimed to describe the impact of
the COVID-19 pandemic on motorcycle accidents and the profile of those injured in Pernambuco. It is a descriptive,
quantitative and retrospective study carried out with secondary data from the Information System on Land Transport
Accidents, from VIII GERES in the state of Pernambuco. Year I, pre-covid, from March 2019 to February 2020, and
Year Il, Covid, from April 2020 to March 2021, were considered. Data were entered in Excel, exported and subjected
to statistical analysis in the program Statistical Package for the Social Sciences (SPSS) 22.0., performed the T Test for
independent samples and 5% confidence interval. In Year I, there were 6206 accidents and in Year Il, 5402. It stood
out in number of notifications, in Year I, December 2019 (614); while in Year I, December 2020 (533); however,
April and May 2020 had the lowest number of notifications. There was a reduction in the number of motorcycle
accidents during the COVID-19 pandemic, possibly due to the social isolation measures adopted. The profile observed
was of men, young adults, with hospital discharge within 72 hours, lack of license and helmet. Accidents occurred
more frequently on Fridays, Saturdays and Sundays, with emphasis on tipping/overturning; reaffirming the
vulnerability of those involved in motorcycle accidents.

Keywords: Epidemiological monitoring; COVID-19; Accidents, traffic; Motorcycles.

Resumen

La restricciéon del movimiento de personas con el objetivo de controlar la pandemia por COVID-19 impact6 al mundo.
Sin embargo, los accidentes de trafico siguen siendo un problema de salud publica en Brasil. Este estudio tuvo como
objetivo describir el impacto de la pandemia COVID-19 en los accidentes de motocicleta y el perfil de los heridos. Se
trata de un estudio descriptivo, cuantitativo y retrospectivo realizado con datos secundarios del Sistema de
Informacion sobre Accidentes de Transporte Terrestre, del VIII GERES de Pernambuco. Se consideraron el afio I,
pre-covid, marzo de 2019 a febrero de 2020, y el afio Il, Covid, abril de 2020 a marzo de 2021. Los datos fueron
ingresados en Excel y sometidos a anélisis estadistico en el programa Statistical Package for the Social Sciences
(SPSS) 22.0., Realiz6 el Test T para muestras independientes e intervalo de confianza del 5%. En el Afio I se
registraron 6206 accidentes y en el Afio 11 5402. Destacd en nimero de notificaciones, en el Afio I, diciembre de 2019
(614); mientras que en el Afio Il, diciembre de 2020 (533); sin embargo, abril y mayo de 2020 tuvieron el menor
nimero de notificaciones. Hubo una reduccion en el nimero de accidentes durante la pandemia de COVID-19,
posiblemente debido a las medidas de aislamiento social. El perfil observado fue de hombres, adultos jovenes, con
alta hospitalaria dentro de las 72 horas, falta de licencia y casco. Los accidentes ocurrieron con mayor frecuencia los
viernes, sabados y domingos, con énfasis en vuelcos.

Palabras clave: Monitoreo epidemioldgico; COVID-19; Accidentes de transito; Motocicletas.

1. Introducéo

Os Acidentes de Transito Terrestres (ATT) sdo um grave problema de satde publica em todo o mundo. Em 2012, foi
registrado 1,3 milhao de mortes por acidentes de transito no mundo, sendo 80% em paises de baixa e média renda. Além disso,
a estimativa é que até 2030 as mortes no transito poderao ser a 5° causa de mortalidade no mundo (World Health Organization,
2013).

A Organiza¢do Mundial da Satde (OMS) divulgou em seu relatério mundial de seguranca no transito, em 2018, que a
principal causa de oObitos entre individuos com idade entre 15 e 29 anos foi por acidentes de transito, considerados evitaveis
com a reducdo de velocidade nas vias publicas, uso de capacete para os motociclistas e restricdo da direcdo sob efeito de
alcool. Além disso, os acidentes de transito custam em média 3% do produto interno bruto aos seus paises (World Health
Organization, 2018).

No Brasil, entre os anos de 2000 a 2012, a taxa de mortalidade por ATT aumentou de 17,6 para 22,1 6bitos por 100
mil habitantes, representando um crescimento de 25,7% no periodo de 13 anos (Ministério da Saude, 2014). O pais vive uma
situacdo epidémica de ATT, sendo este um importante agravo na salde publica. Essa realidade gera altos custos com
internacdes hospitalares, além de causar diversos transtornos as pessoas envolvidas, desde sequelas fisicas, emocionais e
econdmicas a invalidez e 6bito (Furtado et al., 2020; Silva et al., 2018).

O baixo investimento financeiro na manuten¢do das vias publicas e na educacdo de transito, bem como o atraso
tecnoldgico na qualidade e seguranga dos automdveis é uma realidade no pais. Além disso, observou-se nos dltimos anos um

aumento exponencial na aquisi¢do de motocicletas. No nordeste brasileiro, esse crescimento foi de 414%, por se tratar de um
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meio de transporte que permite maior agilidade, além de possuir um valor mais acessivel. Por outro lado, esse é o principal
meio de transporte terrestre que causa acidentes (Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada, 2015). O conjunto dessas
caracteristicas fomenta a realidade da alta morbimortalidade das vitimas de transito, sobretudo causada por motocicletas (Silva
etal., 2018).

Os Sistemas de Informacdes em Salde (SIS) visam fornecer dados que possibilitem o fortalecimento e embasamento
de politicas publicas direcionadas as diferentes realidades populacionais (Benito & Licheski, 2009). Nesse contexto, a
implementacdo de uma vigilancia sentinela de ATT é um importante SIS para o0 conhecimento dessa realidade no pais e para a
implementacdo de politicas eficazes. A Secretaria de Salde do Estado de Pernambuco adota, desde 2010, uma vigilancia
sentinela de ATT, a qual tornou a notificagdo obrigatoria em 21 unidades de salde (18 hospitais € 3 Unidades de Pronto-
Atendimento) (Secretaria Estadual de Saulde, 2016). Na mesma época, foi criado o Sistema de Informagéao sobre Acidentes de
Transporte Terrestre (SINATT), uma estratégia da Secretaria Estadual de Salde (SES) para registrar as informagdes geradas
pelas unidades de salde sentinelas existentes no Estado. Os registros ficam disponiveis e podem ser acessados pela SES e pelas
Geréncias Regionais de Satde (GERES) (Secretaria Estadual de Saude, 2016).

A regido de salde é um espaco geografico continuo formado por municipios e delimitado a partir de identidades
culturais, econdmicas e sociais, assim como por redes de comunicacéo e infraestrutura compartilhados com a finalidade de
integrar a organizacdo, o planejamento e a execucdo de ac¢des e servicos de satde (Ministério da Saude, 2011). A VIII GERES
possui uma populacdo estimada pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica de 494.177 habitantes e no municipio de
Petrolina consta todas as unidades de referéncia em salde desta regido de salde (Secretaria Estadual de Salde, 2016).

Em marco de 2020 se instituiu pelo Ministério da Sadde, a pandemia pelo novo virus Sars-CoV-2 (COVID-19) no
Brasil (Portaria n° 356, 2020). Esse virus afeta o trato respiratorio inferior e possui um espectro de sintomas que varia desde
infecgdes assintomaticas a repercussdes graves que podem ser fatais, sobretudo quando ha o desenvolvimento de pneumonia
grave e dificuldade respiratéria (Uddin et al., 2020). A infectividade desse virus e suas importantes taxas de complicacGes e
mortalidade, tornou necessaria a adogdo de medidas para conter a propagacdo dele em todo o mundo. Por isso, nesse periodo,
foram necessarias inimeras alteracBes na rotina da populacdo, dentre elas o distanciamento e isolamento social, assim como
medidas de restricdo da circulacdo de pessoas. Entretanto, apesar das mudancas impostas por essa realidade, os acidentes
automobilisticos continuam sendo um importante agravo a salde no pais, tornando sua analise crucial para a mudanga desta
realidade.

Diversos estudos evidenciam que ha maior vulnerabilidade a acidentes pelos trabalhadores motociclistas, sobretudo
durante a pandemia pela COVID-19 (Castro, 2021; Ribeiro-Junior et al., 2021; Silva et al., 2021). Isso ocorre principalmente
porque a pandemia pela COVID-19 criou novas demandas pelos servigos de entrega a domicilio, tornando mais frequente e
indispensavel o uso de motoboys e entregadores de delivery para que as pessoas se mantivessem em casa, respeitando as
medidas de isolamento social impostas pelos 6rgdo sanitarios (Castro, 2021). Isso contribuiu para tornar essa populacdo
vulnerdvel aos ATT e & contaminagdo pelo virus, bem como vetores de transmisséo se ndo seguirem corretamente as medidas
protetivas, como o uso de equipamento de protecdo individual e higienizacdo correta das maos (Silva et al., 2021).

Dentro desse cenario, este estudo teve por objetivo descrever o perfil das vitimas de acidentes de motocicleta e
analisar se houve variagdo no nimero de notificagcGes de acidentes durante o periodo da pandemia pela COVID-19 na VIlI
GERES de Pernambuco.

2. Metodologia

Trata-se de um estudo descritivo, quantitativo e de carater retrospectivo realizado a partir da coleta de dados

secundarios provenientes do SINATT, da VIII GERES do estado de Pernambuco, no periodo de marco de 2019 a marco de
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2021. A pesquisa foi realizada com dados secundarios, ndo sendo necessario submeté-la ao Comité de Etica em Pesquisa da
Universidade Federal do Vale do S&o Francisco.

A categorizagdo desses meses seguiu a distribuicdo e assolamento da pandemia pela COVID-19 na regido estudada.
Foi considerado para analise: Ano |, pré-covid, que compreendeu margo de 2019 a fevereiro de 2020 e Ano I, Covid, que
compreendeu abril de 2020 a mar¢o de 2021.

Foram incluidas todas as notificaces de acidentes de motocicleta da VIII GERES de Pernambuco no periodo de
marc¢o de 2019 a marg¢o de 2021. O més de marc¢o de 2020 foi excluido da analise por se tratar de um periodo de transi¢éo, ndo
sendo possivel enquadra-lo como Covid ou pré-covid, pois o primeiro caso da regido foi confirmado apenas em 23 de marco de
2020, comprometendo a andlise do impacto da COVID-19 na populacdo estudada neste més (Prefeitura Municipal de
Petrolina, 2020).

A andlise de dados contemplou as seguintes varidveis: relacionadas a vitima (sexo, faixa etaria, evolugdo em 72 horas
do atendimento no servico e fatores relacionados ao acidente e a protecdo da vitima) e as relacionadas ao acidente (acidente
relacionado ao trabalho, natureza do acidente e outra parte envolvida no acidente). Os itens parte/regido do corpo atingida e
natureza da lesdo foram excluidas devido a elevada proporcéo de ndo preenchimento.

Os dados coletados (més a més) foram inseridos no programa Microsoft Office Excel 2010, exportados e submetidos
a andlise estatistica no programa Statistical Package for the Social Sciences (SPSS) versdo 22.0. As anélises incluiram
estatistica descritiva para a apresentacdo das variaveis estudadas. Para verificar a normalidade e a homogeneidade dos dados,
foram utilizados os testes de Shapiro-Wilk e Levene, respectivamente. Para comparar o0 nimero de acidentes entre 0s Anos | e
I, utilizou-se o Teste T para amostras independentes. O alfa adotado foi de 5%. Considerando o n=24 (para os dois grupos) e o
alfa de 5%, o poder estatistico (1-@) atingido para o Teste T foi de 0,87 (Faul et al., 2007).

3. Resultados

O numero de notificacdes de acidentes de motocicletas acumulados para o Ano | foi de 6206 notificagdes, ao passo
que para 0 Ano Il foi de 5402 notificacdes. Foi observada uma diferenca média mensal de 67 (p< 0,05) casos entre os Anos Il e
I, 0 que totaliza uma diferenca anual acumulada de 804 casos (Gréfico 1). Em média, foram observados 517+43 e 450452
acidentes mensais nos Anos | e Il, respectivamente.

Ressaltou-se, no Ano I, 0os meses de dezembro de 2019 com 614 notificacbes, novembro de 2019 com 585
notificagdes, junho e outubro de 2019 com 534 notificagBes; enquanto 0 més de janeiro de 2020 apresentou apenas 473
notificagdes (Grafico 1). No Ano Il, destacam-se os meses de dezembro de 2021 com 533 notificagdes e janeiro de 2021 com

513 acidentes; enquanto abril de 2020 apresentou 366 notificagdes e maio de 2020, 372 notificagbes (Gréfico 1).
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Grafico 1. Distribuicdo por meses das notificacGes de acidentes de motocicleta na VIII GERES de Pernambuco no periodo de

marco de 2019 a margo de 2021.
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Legenda: * p< 0,05 para 0 Ano Il. Fonte: Autores, a partir de dados do SINATT (2021).

No Ano | houve predominio do sexo masculino (77,5%). A faixa etaria afetada foi a dos jovens de 20 a 39 anos
(61,2%), seguida pelas idades de 40 a 59 anos (22,9%) e 10 a 19 anos (11,4%). Observou-se que em 73,7% dos casos houve
alta hospitalar em até 72 horas ap6s o atendimento no servi¢o. Quanto aos fatores relacionados ao acidente e & prote¢do da
vitima, houve ocorréncia de condutor sem habilitacdo (25,8%), vitimas sem capacete (23,3%) e excesso de velocidade pelo

condutor (18,1%), podendo mais de um fator estar envolvido em um mesmo acidente (Tabela 1).
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Tabela 1. Perfil das vitimas de acidentes de motocicleta notificadas na VIII GERES de Pernambuco no periodo de margo de
2019 a marco de 2021.

Anol  Proporcéo Ano Il Proporcéo

Variavel (N=6206) (%) (N=5402) (%)
Sexo

Masculino 4809 77.5 4273 79.1
Feminino 1397 22.5 1129 20.9
Faixa etaria (anos)

00-09 77 1.2 61 1.1
10-19 710 11.4 730 135
20-39 3795 61.2 3278 60.7
40-59 1423 22.9 1180 21.8
60 ou mais 201 3.2 153 2.8
Evolugdo em 72h do atendimento no servico

Alta Hospitalar 4576 73.7 3666 67.9
Alta com encaminhamento ambulatorial 44 0.7 87 1.6
Internacéo hospitalar 1492 24.0 1578 29.2
Transferéncia para outra unidade de saide 20 0.3 10 0.2
Evasdo/Fuga 40 0.6 23 0.4
Obito 28 0.5 30 0.6
Nao se aplica 0 0 1 0
Ignorado 6 0.1 7 0.1
Fatores relacionados ao acidente e a prote¢do da

vitima

Excesso de velocidade pelo condutor 1122 18.1 449 8.3
Condutor sem habilitagdo 1601 25.8 1717 31.8
Vitima sem capacete 1443 23.3 1341 24.8
Uso de bebida alcoolica pelo condutor 930 15 752 13.9

Fonte: Autores, a partir de dados do SINATT (2021).

Observou-se que os acidentes de motocicleta no Ano | ocorreram nas seguintes ordens: 21,9% aos domingos, 18,1%
aos sabados e 13,7% as sextas-feiras (Grafico 2). Apenas 11,9% dos acidentes aconteceram durante 0 momento laboral.
Quanto a natureza do acidente, foi evidenciado tombamento/capotamento (55,1%) e colisdo/abalroamento (34,2%). Houve
outra parte envolvida em 40,1% dos ATT, sendo os automdveis responsaveis por 19,8% das notificacdes nesta variavel (Tabela
2).
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Gréfico 2. Acidentes de motocicleta notificados no SINATT, segundo dia da semana de ocorréncia, na VIII GERES de

Pernambuco, no periodo de margo de 2019 a marco de 2021.

B Anol W Anoll
1500 1361

Fonte: Autores, a partir de dados do SINATT (2021).

No Ano 11, 79,1% das notificagdes foram do sexo masculino. Observou-se a faixa etaria de 20 a 39 anos com 60,7%
dos casos, seguida por 40 a 49 anos (21,8%). Quanto a evolugdo em 72 horas do atendimento, foi observado alta hospitalar em
67,9%. Destacou-se as notificacbes de condutores sem habilitagdo (31,8%) e vitimas sem capacete (24,8%) (Tabela 1).

Em relacdo ao dia da semana do Ano I, sobressaiu-se domingo (21,9%), sabado (17,5%) e segunda-feira (14%)
(Gréfico 2). Das notificacbes neste periodo, 23,3% estavam relacionadas ao trabalho. Os acidentes de motocicleta foram por
tombamento/capotamento (53,9%) e colisdo/abalroamento (32,7%) e outra parte esteve envolvida no acidente em 40,5% dos

casos, sendo 18,4% por automaveis (Tabela 2).
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Tabela 2. Perfil dos casos notificados das vitimas de acidentes de motocicleta notificadas na VIII GERES de Pernambuco no

periodo de marco de 2019 a margo de 2021.

Ano | Proporcéo Proporcéo
Variével (N=6206) (%) Ano 11 (N=5402) (%)
Acidente relacionado ao trabalho
Durante o servigo/trabalho 166 2.7 150 2.8
Indo/Voltando do trabalho 570 9.2 512 9.5
N&o relacionado 2635 125 2135 39.5
Né&o se aplica 473 7.6 593 11.0
Ignorado 2362 38.1 2012 37.2
Natureza do acidente
Coliséo/Abalroamento 2120 34.2 1765 32.7
Atropelamento 343 55 311 5.8
Tombamento/Capotamento 3421 55.1 2909 53.9
Queda em/do veiculo 206 3.3 153 2.8
Choque com objeto fixo 82 1.3 143 2.6
Ignorado 30 0.5 112 2.1
Outro 4 0.1 9 0.2
Outra parte envolvida no acidente
Automovel 1228 19.8 996 18.4
Motocicleta 577 9.3 548 10.1
Bicicleta 42 0.7 50 0.9
Onibus/similar 33 0.5 14 0.3
Obijeto fixo 81 13 139 2.6
Animal 323 5.2 290 54
Veiculo Pesado 71 1.1 77 14
Veiculo de tragdo/Animal montado 15 0.2 16 0.3
Pedestre 20 0.3 19 0.4
Outra 104 1.7 41 0.8
Né&o se aplica 3634 58.6 3079 57.0
Ignorado 78 1.3 133 2.5

Fonte: Autores, a partir de dados do SINATT (2021).

4. Discussao

Seguindo as orientacfes da OMS e as medidas de enfrentamento dispostas pela Portaria n° 356, de 11 de marco de
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2020, os governos federal, estaduais e municipais tém executado politicas publicas de incentivo ao isolamento social e a
manutencdo apenas dos servigos essenciais no contexto da pandemia pela COVID-19 como uma das medidas para diminuir a
curva de contagio e transmissdo da doenca (Portaria n® 356, 2020). Dessa forma, é possivel que essas medidas tenham
contribuido para a diminuicéo de acidentes, como é demonstrado neste estudo, onde houve, ao comparar o Ano | com o Ano I,
uma reducdo (p< 0,05) de 804 casos (12,9%) no segundo ano. Corroborando a esse achado, a pesquisa realizada no municipio
de S&o Paulo, demonstrou que, em relacdo a lesdo corporal por acidente de transito, houve diminuicdo no ndmero de casos
(Kendall 0,713), apresentando forte correlacdo com a incidéncia da COVID-19 (Ribeiro-Junior et al., 2021).

As motocicletas fazem cada vez mais parte do cenario urbano, sendo mais eficientes no deslocamento, principalmente
em capitais. Entretanto, observou-se também essa expansdo na compra desse meio de transporte nas areas interioranas dos
estados (Silva et al., 2011). Segundo 0 DENATRAN, nas cidades da VIII GERES, houve um aumento de 3,15% em 2020 na
frota de motocicletas e motonetas em relacdo ao ano de 2019 apesar da pandemia pela COVID-19 (Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica, 2021). Em estudo realizado no municipio de Jequié, Bahia, os motociclistas apresentaram o dobro de
risco de envolvimento em acidentes e maiores proporcées de lesbes, interrupcdes de atividades habituais e de atendimento em
servigos de emergéncia quando comparados a motoristas de automdveis (Rios et al., 2019).

Além disso, sobretudo no contexto brasileiro, a motocicleta vem se consolidando como um importante instrumento de
trabalho por parte da populagéo com baixa renda (Rios et al., 2019). Cerca de 17 milhdes de trabalhadores motoboys possuem
renda advinda dos aplicativos de entrega rapida, estando vulneraveis aos riscos em razdo da profissdo (Silva et al., 2021).

As principais vitimas de acidentes de motocicleta identificadas neste estudo foram homens, adultos jovens, sendo que
a maioria dos casos evoluiu de forma benigna com alta hospitalar em 72h e parte dos condutores ndo apresentavam habilitagdo
e estavam sem capacete no momento do acidente. Dentre as caracteristicas do acidente, os maiores indices ocorreram entre as
sextas-feiras, sabados e domingos, sendo que a maioria ndo estava relacionado ao trabalho ou essa varidvel foi ignorada,
destacou-se tombamento/capotamento e outra parte envolvida néo se aplicou na maior parte das notificaces.

De acordo com a Vigilancia de Violéncias e Acidentes em Servigos Sentinelas de Urgéncias e Emergéncias nas
capitais e municipios, a frequéncia de atendimento por acidente de transporte foi maior em 23,8% em homens quando
comparado com mulheres no conjunto das 24 cidades analisadas (Ministério da Salde, 2019). A predominancia do sexo
masculino é encontrada em diversos estudos em diferentes localidades brasileiras (Barreto et al., 2016; Biffe et al., 2017; Souto
et al., 2016), corroborando para o achado de 79,1% de motociclistas do sexo masculino neste trabalho. Essa maior prevaléncia
pode ser explicada pelo comportamento social e cultural da populagdo masculina, levando ao maior risco de lesbes e mortes
devido a direcdo sob efeito de alcool, maior agressividade no tréansito, tendéncia de realizar manobras arriscadas, excesso de
velocidade e uso de celular (Zanon & Brisotto, 2020; Marinho et al., 2020; Rios et al., 2020).

Esse comportamento impetuoso também é evidenciado na populacdo jovem, onde destaca-se a impericia,
imprudéncia, abuso de alcool e outras drogas, bem como desrespeito as regras de transito; tornando os jovens as principais
vitimas dos acidentes de transito (Belmonte et al., 2017; Biffe et al., 2017; Medeiros et al., 2017; Silva et al., 2018). Estudo
realizado no Parana, demonstrou que os custos dos acidentes de transito envolvendo jovens sdo de cerca de 10 mil reais por
vitima (Silva & Bidarra, 2017).

Apesar da alta incidéncia de alta hospitalar em 72h nas vitimas de acidentes de motocicleta neste estudo, sabe-se que a
taxa de mortalidade por acidente de motocicletas no Brasil aumentou 800%, variando de 0,5 para 4,5/100.000 habitantes entre
1996 e 2009, um aumento médio anual de 19% (Silva et al., 2018). Esse periodo caracterizou-se por milhGes de pessoas
migrando da faixa da pobreza, ascendendo social e economicamente, adquirindo seu primeiro veiculo, sendo, muitas vezes,
uma motocicleta. Esse quadro revelou-se com maior expressao nas regiGes Norte, Nordeste e Centro-Oeste (Silva et al., 2018).

Condutor sem habilitacdo foi observado em parte dos casos nesta pesquisa, assim como algumas referéncias
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analisadas (Fernandes et al., 2019). Destacou-se também a ndo utilizacdo de capacete pelas vitimas, deixando-os mais
vulneraveis a traumatismos cranioencefalicos (TCE), bem como foi demonstrado em estudo sobre a incidéncia de TCE em
acidentados, onde esse nimero chegou a 96% das vitimas (Albuquerque et al., 2016).

Pesquisa realizada em Marilia, Sdo Paulo, evidenciou que os acidentes com vitimas ocorreram, predominantemente,
as quintas-feiras e as sextas-feiras, sofrendo uma queda aos domingos (Biffe et al., 2017). Ja na VIII GERES, destacou-se
também as sextas-feiras; porém os sabados e 0s domingos também estiveram entre os dias da semana com maiores taxas de
acidentes. Além disso, pesquisa sobre a letalidade dos acidentes de transito nas rodovias federais brasileiras demonstrou que as
chances de um acidente ser letal sdo, em média, 35% maiores aos domingos e 18% aos sabados (Barroso Junior et al., 2019).

Apesar da analise das notificacGes de acidentes de motocicletas deste estudo ndo demonstrar importantes indices nos
acidentes relacionados ao trabalho, destaca-se que essa varidvel foi ignorada em grande parte das notificacbes. Apesar disso,
outros estudos demonstraram que hd maior vulnerabilidade a acidentes de transito pelos trabalhadores motociclistas durante a
pandemia pela COVID-19, devido sobretudo ao crescimento da demanda de servicos de delivery (Castro, 2021; Ribeiro-Junior
et al., 2021; Silva et al., 2021). Isso contribuiu para tornar essa populacdo vulneravel também & contaminagéo pelo virus e
tornou os motociclistas possiveis vetores de transmissdo, especialmente se ndo seguirem corretamente as medidas protetivas
(Silva et al., 2021). Além disso, foi demonstrado em estudo com motociclistas na cidade de Recife, Pernambuco, relagéo direta
de sobrecarga de trabalho com a adog¢do de comportamentos de risco, contribuindo para a vulnerabilidade aos acidentes por
este grupo (Santos et al., 2019).

Tratando-se da natureza do acidente, os tombamentos e capotamentos se sobressairam. O estudo sobre os fatores
associados a condi¢do de habilitagdo dos condutores do municipio de Petrolina, Pernambuco, relata que as colisdes
constituiram a principal etiologia, correspondendo a 52% dos atendimentos, seguido por queda em/do veiculo com 40,6%
(Fernandes et al., 2019). Nesse estudo sobressaiu-se também o automével como a parte envolvida de maior ocorréncia
(Fernandes et al., 2019), diferentemente do que foi demonstrado na analise dos acidentes de motocicleta da VIII GERES, onde
outra parte envolvida no acidente ndo se aplicou na maior parte dos casos no periodo estudado, estando o automével em

segundo maior indice. Isso pode ser explicado por notificacdo incorreta e vitima desorientada.

5. Concluséo

Este estudo constatou que no periodo da COVID-19, na VIII GERES de Pernambuco, houve diminuicdo no nimero
de acidentes de motocicleta, comparando-se 0 Ano | com o Ano Il (p< 0,05) de 804 notificacBes (12,9%) no segundo ano. Este
retrato inicial demonstra que possivelmente as medidas de isolamento social tenham contribuido para reducdo geral de
acidentes, podendo esses dados serem utilizados para medidas de prevencéo futuras de acidentes de transito.

Observou-se, nos anos estudados, que as principais vitimas foram do sexo masculino e adultos jovens, mantendo a
consonancia com os dados encontrados em territdrio nacional. A maioria dos casos evoluiu de forma benigna, porém destaca-
se 0 nimero expressivo de ndo habilitados, vitimas sem capacetes e excesso de velocidade. Esses achados reafirmam a
condi¢do de vulnerabilidade dos envolvidos em acidentes de motocicletas.

A anédlise dos dados provenientes do SINATT se constituiu como uma importante fonte de informacdo para a
construcdo do perfil dos acidentados da VIII GERES de Pernambuco. Estudos como este séo essenciais para a construgdo de
estratégias em salde que visem mitigar e reduzir a morbimortalidade, implementar medidas preventivas e de planejamento de
acOes intersetoriais para a qualificacdo da atengdo a essas vitimas. Assim, destaca-se a importancia da alimentagdo dos SIS
para a construcdo de perfis locais que possibilitem medidas preventivas em salde direcionadas efetivamente a essas
populacdes.

Sugere-se a ampliacdo deste estudo para a avaliagdo do impacto da pandemia pela COVID-19 nos diversos setores da
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sociedade; assim, dimensionando as consequéncias e as mudancas epidemiolégicas provocadas pela pandemia do novo

coronavirus.
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